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1 INLEDNING

Goteborgs Stad arbetar med program for Lindholmen, Frihamnen och Backaplan dar malsattningen ar
att utveckla programomradena i enlighet med Vision Alvstaden. De olika planprogrammen har
tillsammans tagit ett samlat grepp for att skapa ett gemensamt planeringsunderlag att utga fran inom
de olika planprogrammen.

Uppdraget gar ut pa att med grund i stadens trafikmodell prognostisera den framtida biltrafiken i
omradet. Som indata till prognoserna finns den framtida exploatering som planeras i de olika
planprogrammen.

—— BACKAPLAN

FRIHAMNEN

LINDHOLMEN

Figur 1 Oversikt programomraden

| andra uppdrag, parallellt pagdende med det 6vergripande arbetet med att ta fram gemensamma
framtida scenarion, har underlag for miljobedémningar till detaljplaner tagits fram. Underlag till
miljdbedémningar har tagits fram for Backaplan Etapp 2, Frihamnen Etapp 1+2 och Lindholmen DP
spar. Dessa har tagits fram i separata projekt och redovisas ej har.

1.1 PROGNOSVERKTYG

Trafikkontorets trafikmodell i Visum har anvants i kombination med Sampers for att berdkna framtida
trafikfloden. Trafikverkets regionala prognosmodell Sampers anvands for att berakna efterfragan pa
resor dvs vart, hur och hur ofta resor sker mellan olika omraden. Visum som ar en makroskopisk
modell anvander i detta fallet resultat frAn Sampers i form av hur manga resor som gérs mellan olika
omraden och gor utlaggningar av resorna/trafiken pa natet, dvs ruttvalet mellan olika destinationer.

Modellberakningarna utgar fran Goteborgs stads Visum-modell daterad 191217 och genomfors i
Visum modellversion 18.02. Trafikmodellen innehaller enbart bil och lastbilstrafik och resultaten i detta
uppdrag innefattar enbart bilfloden. WSP har utgatt ifran Sampers-matriserna, tillhérande modell
daterad 191217, vid framtagning av nya scenarion.
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1.2 MARKANVANDNING OCH INFRASTRUKTUR

Trafikkontoret har forsett WSP med underlag for markanvandningen i respektive scenario samt
forandringar i vagnatet inom de berérda programomradena.

D& modellen &r en makroskopisk modell som prognostiserar resandet inom ett stérre omrade ar
detaljnivan i modellen relativt grov vad galler omradesindelningar och vagnat. | de framtida
utformningarna av vagnatet inom programomradena kodas vagnatet pa likvardig detaljniva.
Tillkommande resor till f6ljd av exploatering adderas till motsvarande zon dér exploateringen sker. All
alstringsberékning for tillkommande exploatering samt kodning av vagnat inom planprogrammen har
gjorts i samrad och stamts av med Trafikkontoret.

Figurerna nedan visar det underlaget som Staden delgett och som legat till grund for etappindelningar
i den tillkommande exploateringen. For varje etapp finns underlag pd méngden tillkommande BTA
som sedan har anvants som underlag i alstringsberékningarna. Mangden BTA i de olika
utbyggnadsetapperna beskrivs i kapitel 3 Forutsattningar studerade prognosscenarion. Da
analysarbetet pagatt parallellt med framtagandet av program och detaljplaner kan det finnas vissa
skillnader mellan det material som delgetts i december 2019 och slutversionen av program eller
detaljplaner.
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Figur 2 Etappindelning av tillkommande exploatering i Figur 3 Utbyggnadsetapper Frihamnen for underlag till
Backaplan. Underlag till hantering av markanvéandning  tillkommande exploatering.
i prognosscenarion.
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Figur 4 underlag for planerad exploatering Lindholmen. Kélla: Stadsbyggnadskontoret, arbetsmaterial december 2019.

1.3 ANALYSERADE SCENARION

1.3.1 Prognosscenarion

| Goteborgs stads Visum-modell finns ursprungligen fyra scenarion. Nuldge 2014, Trafikverkets
Basscenario Lag 2040, Trafikverkets Basscenario Hog 2040 och Hallbarhetsscenario 2040. P&
uppdrag av Trafikkontoret har WSP skapat ytterligare tre scenarion med anpassad markanvandning
och infrastruktur inom de olika programomradena. Nedan listas samtliga scenarion som studerats i
utredningen. Ytterligare beskrivningar om scenariona och dess indata aterfinns i kapitel 3
Forutsattningar studerade prognosscenarion. | denna rapport redovisas enbart resultat fran nulaget
samt de nyskapade scenariona Nollscenario, Bas Hog Fullt utbyggd samt Hallbarhet Fullt utbyggd.
Prognosresultat for 2040 Bas Hog samt 2040 Hallbarhet aterfinns i bildbank som bilaggs rapporten.

- Nulage — Motsvarar vagnatet och markanvandning ar 2014. Scenariot finns sedan tidigare i
Trafikkontorets modell

-~ Nollscenario — Motsvarar ett framtida scenario d& enbart beslutad infrastruktur och
exploatering byggs. Scenariot utgar fran nulaget med arlig uppréakning av trafik samt
tilkommande exploatering i antagna och troligt utbyggda detaljplaner inom programomradena.
(Nytt framtaget scenario.)

- 2040 Bas Hog - Mangden trafik till och fran olika omraden kommer fran Trafikverkets 2040
basprognos i Sampers. Scenariot finns sedan tidigare i Trafikkontorets modell.

- Bas Hog Fullt utbyggd — Baseras pa 2040 Bas Hog men med tillkommande trafik enligt en
fullt utbyggd exploatering inom programomradena. (Nytt framtaget scenario.)

- 2040 Hallbarhet — Mangden trafik till och fran olika omrdden kommer fran ett sa kallat
hallbarhetsscenario i Trafikverkets basprognos for 2040 i Sampers. Scenariot finns sedan
tidigare i Trafikkontorets modell.

- Hallbarhet Fullt utbyggt — Baseras pa 2040 Hallbarhet men med tillkommande trafik enligt en
fullt utbyggd exploatering inom programomradena. Mal om fardmedelsandelar inom respektive
programomraden antas uppnas. (Nytt framtaget scenario.)
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Ingen av de nya scenariona ar framtagna for att motsvara ett specifikt &r utan motsvarar istallet
skeden dar olika infrastrukturobjekt, detaljplaner eller program &r utbyggda. Da Nollscenariot utgar
delvis fran 2014-ars resandeefterfragan har ett ar behovt ansattas for att mojliggora upprakning av
ovrig trafik. | samrad med Trafikkontoret har 6vrig trafik utanfor programomradena raknats upp till
2026.

1.3.2 Objektsanalys

Inom uppdraget har en analys av den sa kallade Gropegardslanken genomforts. Gropegardslanken ar
en tankt Iank norr om Lindholmen som férbinder Inlandsgatan norr om Lundbyleden med
Polstjarnegatan pa sdder om Lundbyleden. Gropegardslanken har analyserats i de tva scenariona Bas
Fullt utbyggt samt Hallbarhet Fullt utbyggt. Resultat for objektsanalysen presenteras i kapitel 5.
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2 METOD OCH MODELLUPPBYGGNAD

Detta kapitel belyser metodval och en ndgot mer teknisk information om modellen och dess
uppbyggnad. Lasare som inte intresseras av mer ingaende teknisk information hanvisas att fortsatta
lasningen i kapitel 3.

2.1 HANTERING AV TILLKOMANDE EXPLOATERING

2.1.1 Alstringsberakning

Alstringen fran den tilkommande trafikeringen har beréknats genom att anvanda Goteborgs stads
verktyg Resekalkyl'. Géteborgs stad har tillhandahallit uppgifter om mangden BTA uppdelat pa typ av
exploatering inom de olika programomradena for respektive prognosar. | Resekalkyl behéver
exploateringstyp och omrade anges for att berdkna tillkommande resor till f6ljd av en exploatering. Val
av exploateringskategori samt omraden i Resekalkyl for samtliga etapputbyggnader har gjorts i
samrad med Trafikkontoret.

Resekalkyl beraknar alstringen for exploatering uppdelat pa bilresor, cykel, gng och kollektivtrafik. |
anvandarmanualen till Resekalkyl anges en uppskattad belaggning pa 1,2 personer per fordon. Denna
faktor har anvants for att rakna om antalet bilresor till fordonsrérelser som adderas i de olika
scenariona.

Resekalkyl beraknar aven godsresor. Antalet berdknade godstransporter per dag paverkas dock inte
vilket omrade exploateringen tillkommer i utan &r ett genomsnitt i hela Goteborg. Det framgar inte
heller om det ar lasthil med eller utan slap vilket efterfrdgas i Visum. Antalet godsresor har istallet
raknats fram genom att i Hallbarhetsscenariot i Sampers berakna férhallandet mellan antalet
lastbilsresor, med respektive utan slap, och antalet personresor i hela modellen. Kvoten mellan
mangden lastbilar med respektive utan slép sett till personresorna har sedan anvants for att uppskatta
mangden godstransporter till féljd av den nytillkommande exploateringen. Zoner med lagt antal
personresor och hogt antal lastbilsresor har exkluderats ur berékningen.

I Visum-modellen och Sampers hanteras aven yrkesresor. Dessa har inte antagits vara inkluderade i
de resor som Resekalkyl berdknar utan en kvot har raknats fram pa samma satt som lastbilsresorna
och adderats till modellen, utéver den alstringen som beréknats med Resekalkyl. Den totala mangden
resor som adderas till de olika scenariona &r darmed hogre jamfort med vad som beréknas i
Resekalkyl.

Tabell 1 Andel adderade resor, yrkestrafik och lastbil

Lastbil m. slap Lastbil u. slép Yrkestrafik
2014 2,6% 1,8% 17,8%
2040 3,6% 3,1% 23,8%

Andelarna motsvarande 2014 anvéands for all tilkommande exploatering i Nollscenariot och andelarna
for 2040 appliceras pa den tillkommande exploateringen i de bada fullt utbyggda scenariona. |
scenariot Hallbarhet Fullt utbyggt flyttar en storre andel av personresorna éver till hallbara trafikslag
jamfort med Bas HOg Fullt utbyggt. Mangden tung trafik &r svar att paverka i samma utstrackning som

1 http://resekalkyl.tkgbg.se/statistik/resekalkyl
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privata resor varfor det gar att argumentera for att andelarna for tillkommande tung trafik bor vara
nagot lagre i Basscenariot jamfort med Hallbarhetsscenariot. Det finns stora osékerheter och
svarigheter att prognostisera framtida godsfloden och i dessa berakningar gjordes en forenkling att
anta samma andel tillkommande tung trafik i de bada fullt utbyggda scenariona. | och med denna
forenkling &r det troligt att méngden tung trafik och yrkestrafik dverskattas i Bas Hog Fullt utbyggt.

2.1.2 Fordelning av alstrad trafik till omraden och per tidsperiod

Den tillkommande exploateringen i de framtida scenariona bestar av bland annat skolor, kontor,
handel och bostader. Trafikalstringen fran dessa olika typer av exploateringar sker under olika tider pa
dygnet, exempelvis sker de flesta resorna till en bostad under eftermiddagen da manga resor hem frén
arbetet sker medan majoriteten av resor till skolor eller kontor sker pa morgonen. | modellen beraknas
resandet for for-och eftermiddagens maxtimma samt en genomsnittlig timma under |&gtrafik. Resandet
under ett dygn i modellen berdknas genom att summera resandet i for tidsperioderna enligt féljande
2*EMmax+2*FMmax+10*Lagtrafik. Samma summering gors i Sampers for att rakna om de olika
tidsperioderna till dygnsnivaer.

For att alstringen som uppstar till foljd av de nya exploateringarna ska fordelas mer korrekt mellan
olika tidsperioder har den tillkommande markanvandningen korts genom Sampers utbudsberakning. |
utbudsberakningen for de olika tidsperioderna i Sampers anvands otransponerade matriser med
resande per dygn uppdelat p4 arendena arbetsresor, dvrigtresor och tjansteresor som indata. Efter att
utbudsberéakningen korts kommer bland annat utdata i form av matriser med resor uppdelat pa aktuell
tidsperiod och betalande/ej betalande av trangselskatt, samma matriser som sedan anvands for
natutlaggning i Visum. Eftersom Sampers anvander otransponerade dygnsmatriser uppdelat p&
arende som indata i utbudsberékningen har férenklade antaganden om arendeférdelning gjorts for
trafiken som alstras av de olika typerna av exploatering. Bostader antas enbart alstra arbets- och
évrigtresor medan 6vriga kategorier antas alstra bade arbetsresor, Gvrigtresor och tjansteresor.
Genom att fordela upp den tillkommande trafiken pa olika drenden har ocks& malpunkterna for resorna
som alstras av olika typer av exploatering kunnat férdelas ut med hansyn till &rende. Exempelvis resor
som alstras av en kontorsbyggnad har inte samma malpunkter och férdelning i vagnatet som de resor
som alstras av handelsexploateringar. Hur fordelningen av resandet gjorts beskrivs vidare nedan.

Tabell 2 visar hur den tillkommande trafiken till f6ljd av olika exploateringstyper antagits fordelas
mellan olika d&renden i modellen. Procentsatserna ar baseras pa genomsnittlig berakning av hur
personresorna fordelar sig mellan olika &renden i Sampers. Eftersom bostdder enbart har antagits
generera arbetsresor och 6vrigtresor har istallet det genomsnittliga forhallandet mellan dessa arenden
anvants.

Tabell 2 Genomsnittlig férdelning mellan drenden i Sampers

Arbete Ovrigt Tjanste
Bostader 44% 56% -
Ovrig exploatering 41% 53% 6%

Flera av programomradena far en helt forandrad markanvandning jamfort med hur dagens situation
ser ut, darmed antas ocksa resandeménstret forandras i framtida scenarion. Eftersom
resandemonstret antas forandras skulle det darfor bli missvisande att enbart skala upp resandet till
zonens befintliga malpunkter i modellen med hansyn till den nytillkommande alstringen. For att fordela
ut de tillkommande resorna till olika malpunkter har darfor resandemonster i narliggande zoner med
likvardig markanvandning som tillkommande exploatering anvénts. Som exempel; tillkommer det 100
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bilresor till foljd av nya kontor i ett omrade som idag inte har ndgon kontorsverksamhet har istallet
resandemonstret i ett narliggande omrade med kontorsverksamhet anvants for att fordela ut de nya
alstrade resorna i vagnatet. Referenszoner for resandemaonstret har valts ut i baserat pa ett
narliggande omrade med resor av samma typ av drende i Sampers som den tillkommande
exploateringen. Den tillkommande exploateringen kan darmed ha olika referenszoner och
resandemonster for olika typer av tilkommande exploatering. Vid urval av referenszoner har aven har
geografisk placering med hansyn till vagnat och trangselskattzoner beaktats.

Matriserna med den tilkommande markanvandningen och dess fordelning i vagnéatet l&ses in i Visum
genom att skapa nya procedure parameters anpassat till respektive scenario.

2.2 MODELLSTRUKTUR

2.2.1 Modifications

I modification fér nuldget har nya matrisplatser som anvands for tillaggsmatriser vid kalibrering samt
inlasning av matriser skapats. Olika modifications har darefter skapats for olika infrastrukturella
forandringar, exempelvis storre framtida infrastrukturatgarder eller forandringar i vagnat inom de olika
programomradena.

2.2.2 Procedure parameters

Markanvandningen som tillkommer i de olika prognosaren lases in genom procedure parameters som
ar anpassade till vilkken markanvandning som ska lasas in i respektive prognosar. Procedurerna ar
uppbyggda pa sa satt att det enkelt ska g att se hur mycket resor som totalt tillkommer i de olika
programomradena samt dven sa att det ska vara enkelt att justera om man vill testa med enbart delar
av den tillkommande markanvandningen. Procedure parameters for de olika scenariona har dven
kompletterats med steg for kalibreringsatgarder.

Den tillkommande exploateringen lases in pa tillfalliga matrisplatser (9XX) som har samma struktur
och namngivning som de ordinarie matriserna lases in pa (2XX). Nar samtliga matriser tillhérande en
exploatering lasts in pa de tillfalliga platserna sparas dessa Gver till motsvarande matrisplatser for
programomradena Backaplan (3XX), Lindholmen (4XX) och Frihamnen (5XX). Matriserna for de olika
programomradena adderas sedan till de ordinarie matriserna vid utlaggning for de olika
tidsperioderna.

UtlAggningen av varje tidsperiod har kompletterats med att férst gora en utlaggning av lastbil.
Utlaggningen for lastbil &r uppbyggd pa samma satt som utlaggningen av all trafik med undantaget att
enbart lastbilsmatriserna summeras for varje tidsperiod. Resultatet fran utlaggning av lastbilar sparas
sedan i separat attribut som skapats.

2.3 KALIBRERING AV NULAGE

Inom uppdraget har VISUM-modellen kalibrerats for att battre dverensstamma med uppmatta
trafikmatningar. En kalibrering har gjorts, dels pa évergripande nivd med fokus pa Hisingen och
Alvsnitten samt dven en ndgot noggrannare kalibrering kring berérda programomraden. Kalibrering
har gjorts p& dygnsniva samt eftermiddagens maxtimma. | modellen finns ett flertal trafikméatningar
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inlagda. Dessa har kompletterats och i vissa fall uppdaterats baserat pa tillgangliga trafikmatningar i
Goteborgs stad 6ppna databas om trafikmangder p& olika gator?.

Figuren nedan visar ett urval av modellens okalibrerade fléden. Kalibrering dock har skett mot fler
punkter &n de som visas nedan. Langs Hjalmar Brantingsgatan sker en underskattning av trafikfloden i
modellen. Trafiken Gver alvsnitten underskattas nagot i norrgdende riktning den okalibrerade
modellen. Floden pa Bjorlandavagen, Exportgatan och Lillhagsvagen underskattas samtidigt som
Wieselgrensgatan éverskattas. Trafiknivderna pa vagarna soéder om Hjalmar Brantingsvagen
underskattas ocksa i modellen.

6600712100
5500712100

77008900
7800/9300

168001241 00
——— 300123200

18000/ 23900
22300122700

. i
Giteborgs Stad
S Trafikkantoret

Figur 5 Okalibrerade modellfloden i blatt och trafikmatningar i rétt pa dygnsniva

I den 6vergripande kalibreringen gjordes en dversyn av vagnatet for att sékerstélla att bland annat
hastigheter och antal korfalt var ratt inkodade. For att justera ruttval i modellen gjordes en éversyn av
skaftningen till zonerna, det vill saga vilken punkt trafiken fran och till ett omrade far atkomst till
vagnatet. | modellen &r inte skyltad hastighet och upplevd hastighet likvéardiga. Den upplevda
hastigheten i modellen har ocksa anvants for att kalibrera till ratt ruttval i modellen. Exempelvis kan en
vag vara skyltad 50km/h men upplevas mindre attraktiv, vilket dversétts i en lagre upplevd hastighet,
om det exempelvis finns farthinder, flertalet korsningspunkter eller liknande langs végen.

2 https://goteborg.se/wps/portal/start/gator-vagar-och-torg/gator-och-vagar/statistik-om-trafiken/
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Figur 6 Vagnat i nulagesmodellen efter kalibrering

Efter kalibrering ar 6verensstammelsen Gver lag battre p& Hjalmar Brantingsgatan i anslutning till de
olika programomraden. Nivaer pa Bjorlandavagen, Exportgatan och Lillhagsvagen och
Wieselgrensgatan har jamnats ut och stdmmer battre 6verens med uppmatta trafikméangder.
Trafiknivderna pa vagarna séder om Hjalmar Brantingsvagen underskattas fortsatt nagot i modellen
aven om det forbattrats jamfort med utgdngpunkten. Trafiken i norrgdende riktning 6ver alvsnitten
underskattas fortsatt nagot men har ocksa dar blivit battre mot de okalibrerade nivaerna. Soder Gver
Gota Alvbron sker nu en viss éverskattning av trafikflodena.

', L 1500112100
'é‘% TAO0/1 210
Bsooies0n - B G

5800 8500 T

Figur 7 Fléden i modellen efter kalibrering. Modellfldéden anges med svart text och trafikméatningar i rétt. Siffrorna avser dygn.

10295364 « Trafikanalys Norra Alvstaden | 13



2.3.1 Backaplan

Vid jamforelse mot trafikméatningar visade de okalibrerade modellresultaten dels pa ruttvalsfel men
ocksa att resandet pa det lokala vagnatet i Backaplan underskattas bade pa dygnsnivaer och
eftermiddagens maxtimma. | det okalibrerade nulaget hade Deltavagen inga fléden under varken
eftermiddagens maxtimma eller dygn. Vagarna runt omkring Backaplan exempelvis Lillhagsvagen,
Minelundsvagen, Bjorlandavagen och Gustav Dahlénsgatan var ocksa underskattade i modellen.
Figur 8 visar okalibrerade fléden och trafikmatningar pa dygnsniva medan Figur 9 visar motsvarande
under eftermiddagens maxtimma.

5400/ 7500

L~ 7 ‘
Giteborgs Stad
S Trafikkantoret

Figur 8 Okalibrerade modellfloden i blatt och trafikmatningar i rott pa dygnsniva
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Figur 9 Okalibrerade modellfléden i blatt och trafikmatningar i rétt under eftermiddagens maxtimma

Backaplansomradet var i Visum indelat i en stor zon. Den tillkommande exploateringen i
programomradet samt en ny framtida gatustruktur motiverar att mer ingaende studera resultatet dven
pa de lokala gatorna. Zonindelningen i Backaplan i Visum-modellen var grévre an den zonindelning
som finns i Sampers dar resandeefterfrdgan berdknas. | Visum-modellen bestod Backaplan av en stor
zon medan Backaplan i Sampers bestod av sex zoner. For att f& en hdgre detaljniva pa resultatet
justerades zonindelningen i Visum till en zonindelning i enlighet med den i Sampers. Trafiken till och
fran den ursprungliga zonen i Visum har fordelats enligt figuren nedan i samrad med Trafikkontoret.
Originalzonen for Backaplan markeras i rott i Figur 10 och de streckade bla linjerna visar ny
zonindelning.
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Figur 10 Ny zonindelning Backaplan

D4 resandet underskattas, sarskilt pa det lokala vagnatet kring Backaplan har resandet till och fran
omradet tkats samt tillaggsmatriser adderats. Figur 11 och Tabell 3 visar tilsammans hur trafiken

skruvats upp i de olika zonerna for att battre éverensstdmma uppmatta trafikfldden. Det ar den totala
trafiken som justerats, dvs lastbilsfldden och bilfléden ar uppskruvade med samma faktor.
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Figur 11 Kalibrerade zoner Backaplan
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Tabell 3 Procentuell férandring av resandet i kalibrerade zoner Backaplan

Procentuell férandring
Zon
Formiddag Eftermiddag Lagtrafik
A, B, C,D 100 % 100 % 100 %
F,E 40 % 40 % 30 %

Backaplansomradet var initialt indelat i en stor zon vilket medfdrde att resor inom zonen, det vill saga
inom Backaplan, inte lades ut pa vagnatet i modellen. En tillaggsmatris som motsvarar resandet
mellan de olika zonerna har ocksa skapats och adderats till modellen for att fa battre
Overensstimmelse med trafikméatningar.

Nedan visas kalibrerade modellfloden p& dygnsniva samt under eftermiddagens maxtimma. Okningen
av resandet i befintliga omraden samt tillaggsmatriser for interna resor i omradet har gjort att
overensstammelsen pa det lokala vagnatet blivit betydligt battre. Overensstammelsen pa avfarten fran
Lundbyleden till Backaplan i Brunnsbomotet har blivit nAgot samre, samtidigt sa har nivaerna pa de
évriga omkringliggande vagarna blivit battre. Underskattningen pa de omkringliggande vagarna ar
nagot mer jamn i hela omradet efter kalibreringen vilket indikerar pé att ruttvalet forbattrats i
kalibreringen.

? Giteborgs Stad
4 Trafkkontoret

Figur 12 Kalibrerade modellfléden anges med svart text och trafikméatningar i rétt. Siffrorna avser dygnsniva.
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Figur 13 Kalibrerade modellfldden anges med svart text och trafikmétningar i rétt. Siffrorna avser eftermiddagens maxtimma.

2.3.2 Frihamnen

Frihamnen har i nulaget en markanvandning som i framtiden kommer bli helt forandrad. Omradet har
inga storre verksamheter som alstrar trafik och kodningen av vagnatet i modellen ar valdigt grov. Da
det saknas trafikmatningar att kalibrera modellen mot i omradet har inte heller ett mer detaljerat

gatuvagnat lagts till. | framtida scenarion kommer Frihnamnen f& en helt ny markanvandning med nytt
resandemonster varfor kalibrering av dagens flode inte bedéms ha stor paverka pa framtida resultat.

Kalibreringen som genomférs i Backaplan och Lindholmen som ar ett narliggande omrade har ansetts
vara tillracklig.
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2.3.3 Lindholmen

Vid jamférelse mot trafikméatningar i Lindholmenomradet visar modellen p& en relativt god
Overensstammelse. Modellen underskattar dock resandet langs Polstjdrnegatan och Karlavagnsgatan
samt langs Lindholmsallén, sarskilt i de s6dra och norra delarna. Den évergripande kalibreringen av
vagnat och ruttval medférde dock att dverensstimmelsen blev ndgot sdmre an vad som visas i figuren
nedan.

Figur 14 Okalibrerade modellfléden i blatt och trafikmatningar i rétt pa dygnsniva

Figur 15 Okalibrerade modelifléden i blétt och trafikméatningar i rétt under eftermiddagens maxtimma
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For att justera ruttval i modellen har skaftningen i Lindholmen setts 6ver och fordelningen pa resande
mellan olika skaft har justerats nagot. Mindre tidstillagg har dven adderats i vissa svangrelationer for
att forbattra ruttvalet.

D4 resandet i modellen underskattades har det totala resandet till och fran utvalda zoner justerats
enligt Figur 16 och Tabell 4. | kalibreringen har den totala trafiken reviderats, dvs bada
persontransporter och lastbilstransporter har tkats och minskats i samma omfattning.

\ L e

\ i

Figur 16 Kalibrerade zoner i Lindholmen

Tabell 4 Procentuell férandring av resandet i kalibrerade zoner Lindholmen

Procentuell férandring

Zon

Formiddag Eftermiddag Lagtrafik
1 35% 35% -
2,3,4 50 % 50 % 50 %
5 -30% -30% 50 %
6 50 % 50 % 40 %
7,8 35% 35% 40 %
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Figur 17 Modellfléden i Lindholmen efter kalibrering
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3 FORUTSATTNINGAR STUDERADE
PROGNOSSCENARION

Trafikkontorets Visum-modell innehaller ett nuldgesscenario med efterfragan frn Trafikverkets
basprognos 2014 i Sampers. Modellen innehaller dven tva framtida scenarion, 2040 Bas Hog och
2040 Hallbarhet. Inom detta uppdrag har tre nya scenarion skapats.

e Nollscenario
e Bas Hdg fullt utbyggt
o Hallbarhet fullt utbyggt

De olika scenariona som skapats baseras delvis pa befintliga scenarion. Den stérsta skillnaden mellan
de olika framtagna scenariona ar markanvandningen som anvants for att berakna efterfrdgan av
antalet bilresor. Aven infrastrukturen skiljer sig ndgot mellan de olika scenariona. Innehéllet i de olika
scenariona beskrivs i avsnitten nedan.

Tabell 5 Sammanstéllning prognosscenarion

Scenario Markanvandning Tillkommande

BTA
Nulage (2014) Sampers Basprognos 2014 -
Nollscenario Nulage med arlig upprakning 584 600
2040 Bas Hdg Sampers Basprognos 2040 -

Sampers Basprognos 2040 med tillkommande

Bas Hog Fullt utbyggt . 3761 800
g Fulit Ltbyag exploatering
2040 Hallbarhet Sampers 2040 Hallbarhetsscenario -
o S B 2040 Hallbarhet i
Hallbarhet Fullt utbyggt ampers Basprognos afibarhetsscenaro 3761 800

med tillkommande exploatering

3.1 NULAGE

Nulagesscenariot ar ett scenario som finns i Goteborgs Stads trafikmodell. Bade vagnatet och den
markanvandning som finns inlagt i nulaget motsvarar en situation 2014. Antalet resor i
nulagesmodellen kommer fran Trafikverkets Basprognos 2014 i Sampers.

Figuren nedan visar vilka vagar som ar kodade i nulagesmodellen samt dess hastighetsbegréansning.
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Figur 18 Vagnat i nulagesmodellen

3.2 NOLLSCENARIO

Nollscenariot avser att motsvara ett scenario med beslutad och i dagslaget mest troliga infrastruktur
och detaljplaner. Exempelvis ar utformningen i Frihamnen enligt det géllande utformningsforslaget i
GFS Hjalmar Brantingsvagen. | Nollscenariot tillkommer exploatering enligt planer i féljande omraden.

e Backaplan — Etappl

e Backaplan — Etapp2 (exploatering forsvinner d& COOP flyttas)

e Frihamnen — Delar av Etapp 1+2 (Smyrnakyrkan och Magasin 113)
e Frihamnen — Etapp 4 (800 temporara bostader)

e Lindholmen — Pumpgatan

e Lindholmen — Lindholmen Tekniska gymnasium

e Lindholmen — Karlavagnsplatsen

e Lindholmen — Smedjan

Trafiken i 6vriga omraden har raknats upp raknas upp enligt Trafikverkets trafiktillvaxttal for att
motsvara framtida trafiknivaer. Nollscenariot motsvarar inget specifikt ar men for att kunna rakna upp
trafiken har Nollscenariot i denna utredning antagits motsvara 2026. Trafikverkets tillvaxttal &r fér Stor
Goteborg 0,99 procent arligen. Tung trafik har inte sarskilts i dessa upprakningen utan den totala
trafiken har raknats upp med 0,99 procent per ar.

3.2.1 Tillkommande exploatering

Underlag om utbyggd exploatering som ska inkluderas i Nollscenariot kommer fran de olika
planprogrammen. Tilkommande BTA per kategori och detaljplaneomrade sammanstalls i Tabell 6. |
samtliga omraden tillkommer exploatering bortsett fran i Etapp 2 som ar negativ pa grund av att COOP
flyttas. Magasin 113 och Smyrnakyrkan ar verksamheter som aven finns i nulaget. Dessa anges dock i
tabellen eftersom allt befintligt resande till och frdn Frihamnen nollstalls.
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Tabell 6 Utbyggd exploatering inom programomradena i Nollscenariot

Programomr Utbyggnad Kategori Tillkommande BTA

Etapp 1 Bostéader 22 000
Etapp 1 Verksamheter 33300

Backaplan Etapp 1 Offentlig service 19 000
Etapp 1 Handel 18 000
Etapp 2 Handel -12 000
Totalt Backaplan 80 300
Magasin 113 Kultur 1000
Magasin 113 Handel 2100

Frihamnen | Etapp 1+2 Smyrnakyrkan 8 000
Etapp 1+2 Kontor 12 400
Etapp 4 Tillfalliga bostader 30 000
Totalt Frihamnen 53 500
Pumpgatan Verksamheter 144 800
Lindholmen Tekniska Verksamheter 9 000
Gymnasium
Karlavagnsplatsen Bostéader 151 000

Lindholmen Karlavagnsplatsen Verksamheter 95 000
Lindholmshamnen Bostader 45 000
Lindholmshamnen Verksamheter 3 000
Smedjan Bostéader 3000
Totalt Lindholmen 450 800

3.2.2 Alstringsberakning
Angiven BTA Tabell 6 i har anvants for att berakna trafiken av de nya exploateringarna i omradena.
Tillkommande resor till foljd av ny exploatering har beréknats genom Trafikkontorets verktyg
Resekalkyl. Typen av tillkommande exploatering ar nagot olika kategoriserad jamfort med de
kategorierna som finns forvalt i verktyget. BTA for verksamheter har i Resekalkyl angetts som kontor
och vid berékning av offentlig service har alstringstalen fér omsorg anvants foér Backaplan eftersom
exploateringen i Etapp 1 innefattar dldreboenden och inte innehaller ndgon grundskola.
Exploateringen for Backaplan har berdknats med omradesinstéllningen "Lundby” medan
alstringsberakningarna for Lindholmen och Frihamnen har gjorts med omradesinstalliningen
"Centrum”. Staden vill se en centrumliknande stadsmilj¢ i Lindholmen. Férutséttningarna for detta

anses goda da omradet har god tillganglighet till kollektivtrafik och genomférda

resvaneundersokningar visar pa l1&ga andelar bilresor varfor det bedéms rimligt att anvanda
fardmedelsfoérdelningar enligt centrum. For Nollscenariot har fardmedelsandelen fér 2018 anvéants
bortsett fran Smyrnakyrkan. Trafikkontoret har med hjalp av statistik uppskattat mangden resor till
Smyrnakyrkan och med hjélp av dessa gjort en beddémning om antalet resor och fardmedelsandel som
ska adderas till modellen. Tabellen och figurerna nedan redovisar fardmedelsférdelningen for den
tilkommande exploateringen i de olika programomradena.
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Tabell 7 Fardmedelsandelar enligt Resekalkyl som anvants for tilkommande och franfallande exploatering Nollscenario

Programomr | Utbyggnad Gang Cykel Koll Bil
Backaplan | Samtliga etapper 13% 6% 35% 46%
) Smyrnakyrkan* 30% 8% 37% 25%
Frihamnen | _ ° _
Ovrig exploatering 30% 7% 35% 28%
. gndholmen Tekniska 45% 15% 15% 2506
Lindholmen | Symnasium
Ovriga exploatering 30% 7% 35% 28%

Backaplan Samtliga etapper Frihamnen Ovrig exploatering Lindholmen Ovriga exploatering

‘\

-

‘b

35%
m Gang = Cykel = Koll wBil u Gang = Cykel - Koll m Bil u Gang = Cykel « Koll = Bil
Frihamnen Smyrnakyrkan* Lindholmen Tekniska Gymnasium

37% I

» Ging = Cykel « Koll = Bil s Gang = Cykel » Koll = Bil

Figur 19 Fardmedelsandelar enligt Resekalkyl som anvénts for tilkommande och franfallande exploatering Nollscenario

* For Smyrnakyrkan kommer fardmedelsférdelningen fr&n antaganden och berékningar gjorda av Trafikkontoret.

| Tabell 8 sammanstélls den totala méngden bilresor som adderas till Nollscenariot i Visum-modellen.
Antalet privata fordon motsvarar mangden bilresor utifran alstringsberakningarna i Resekalkyl dividerat
med faktor 1.2 for att ta hansyn till antalet passagerare per fordon. For bilresor som alstras av
Smyrnakyrkan har en hogre belaggningsgrad pa tre personer per fordon anvants. Antalet yrkesfordon
samt lastbilar &r inte framraknade genom Resekalkyl utan har réknats fram baseras pa forhallanden
mellan antalet resor i Trafikverkets basprognoser i Sampers.
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Tabell 8 Beréknad féréndring i antalet fordonsrorelser per exploatering och dygn i Nollscenariot

Programomr Utbyggnad Kategori Fordon, Fordon, )
privat yrke Lastbll
Etapp 1 Bostéader 390 69 17
Etapp 1 Verksamheter 1180 210 52
Backaplan | Etapp 1 Offentlig service 398 71 17
Etapp 1 Handel 4 651 828 204
Etapp 2 Handel -3 094 -551 -136
Totalt Backaplan 3524 627 155
Magasin 113 Kultur 244 43 11
Magasin 113 Handel 329 59 14
Etapp 1+2 Smyrnakyrkan 125 22 5

Frihamnen
Etapp 1+2 Kontor 268 48 12
Etapp 4 Bostéader 323 58 14
Totalt Frihamnen 1289 229 57
Pumpgatan Verksamheter 3125 556 137
g;g]hnogﬁgmkms"a Skola 666 119 29
Karlavagnsplatsen Bostéader 1628 290 72
Lindholmen | Karlavagnsplatsen Verksamheter 2049 365 90
Lindholmshamnen Bostader 485 86 21
Lindholmshamnen Verksamheter 64 11 3
Smedjan Bostéader 33 6 1
Totalt Lindholmen 8050 1433 354

3.2.3 Vagnat

Nollscenario utgar frAdn modellens nulage. | Nollscenariot har storre beslutade infrastrukturatgarder

kodats in i modellen. De infrastrukturatgarder som lagts till &r listade nedan och har kodats in baserat
pa underlag som tillhandahallits av Trafikkontoret.

e Hisingsbron

e Marieholmsforbindelsen

e Lundbyleden

e Breddning E6

e Nedsankning E45.

e Eriksbergsmotet, Volvo Lundby

Aven hastighetsforandringar som exempelvis sankningar fran 50 km/h till 40 km/h samt 70 km/h till
60km/h har justerats i vagnatet i modellen. Figur 20 visar hur vagnatet kodats i Nollscenariot. Efter

foljer mer detaljerade beskrivningar av de andringar som genomférts inom de olika planprogrammen.
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Figur 20 Vagnat i Nollscenariot

Backaplan

I Nollscenariot férandras utformningen i Backaplan i samband med utbyggnaden av Etapp 0. Figuren
nedan visar ur vagnatet férandas kring de norra delarna av Backaplan. Resterande vagnat i
Backaplan &r oférandrat i modellen. Modellkodningen for vagnatet i Backaplan har stamts av med
Trafikkontoret och visas i Figur 22.

Figur 21 Underlag fér kodning av vagnat i Backaplan, Nollscenario  Figur 22 Vagnétet i modellen i Backaplan
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Frihamnen

| Nollscenariot tillkommer exploatering i Frihamnen vilket férandrar det lokala vagnétet. Figuren nedan
visar underlag for gatustrukturen som anvants for att koda vagnatet i modellen. Figur 24 illustrerar hur
kodningen av vagnatet i Frihamnen ser ut i Nollscenariot i modellen. Kodningen av vagnétet har
stamts av med Trafikkontoret.

J——

m GBroborgs Stad
e

Figur 23 Underlag fér kodning av vagnat i Frihamnen Figur 24 Vagnatet i modellen i Frihamnen
Nollscenario

Lindholmen

| Lindholmen sker dels en forandring av Lindholmsallén i Nollscenariot samt ocksa viss férandring norr
om allén kring den planerade Karlastaden. WSP har dels tagit del av ritningar pa nya Lindholmsallén i
PDF-format samt fatt skissat underlag pa gatuvagnat kring Karlastaden baserat pa Visum-kodningen
for nulaget. Storsta forandringarna ar att allén blir dubbelriktad i de norddstra delarna samt att
rondellen vid Regnbagsgatan forsvinner. Trafikkontoret har bekréaftat kodningen som anvands i
modellen i Nollscenariot.
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Figur 25 Underlag gatustruktur Lindholmen, Nollscenario
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Figur 26 Vagnat i modellen i Lindholmen

3.3 2040 BAS HOG

Scenariot 2040 Bas Hog ar ett av de ordinarie scenariona som finns i Trafikkontorets trafikmodell.
Efterfrdgan i scenariot kommer fran Trafikverkets Basprognos for 2040 i Sampers. | detta scenario har
ingen ytterligare markanvandning lagts till utan efterfragan baseras enbart pa resultat fran Sampers.

Vagnatet 2040 innefattar dels de storre infrastrukturobjekten som adderats till Nollscenariot samt dven
den sa kallade Bangardsviadukten. Figur 27 visar hur vagnatet kodats i samtliga scenarion med
prognosar 2040. Nedan féljer mer detaljerade beskrivningar av de andringar som genomforts inom de
olika planprogrammen.

s 20 LA hastighater
— 3
— 4

— 0

Trafikkaontores

Figur 27 Vagnat i samtliga 2040-scenarion och fullt utbyggda scenarion
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Backaplan

| de olika programomradena har vagnétet forandrats nagot i 2040-scenariot. | Backaplan kvarstar de
infrastrukturella forandringar som ingdr i Nollscenariot, dessutom tillkommer forandringar i det lokala
vagnatet i Backaplan. Figurerna nedan visar hur gatustrukturen férandras i de olika programomradena
och som legat till grund for vagstrukturen i scenariot i modellen. Kodningen i modellen har stamts av
med Trafikkontoret.

Figur 28 Underlag for kodning av vagnat i Figur 29 Vagnatet i modellen i Backaplan
Backaplan 2040

Frihamnen

| Frihamnen sker inga forandringar i vagnatet jamfért med Nollscenariot. Se Figur 24 for modellkodat
vagnat.

Lindholmen

| Lindholmen planeras ytterligare forandringar fram till &r 2040. For utformningen for Lindholmsallén i
det fullt utbyggda scenariot har inget kartunderlag funnits att tillga utan Trafikkontoret har markerat de
forandringar i vagnatet som ska goras utifrdn en bild p& gatustrukturen i nulaget.
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Figur 30 Underlag gatustruktur Lindholmen, fullt utbyggd
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Figur 31 Vagnatet i modellen i Lindholmen

3.4 BASFULLT UTBYGGT

Scenariot Bas Fullt utbyggt har tagits fram inom ramen for uppdraget. Scenariot utgar ifrdin samma
efterfrdgan pa resor som scenariot 2040 Bas Hog med skillnad inom de olika programomradena. |
detta scenario antas dock alla planerade etapper i de olika planprogrammen vara utbyggda. Antalet
resor som alstras i omraden utanfor programomradena ar oférandrat frn scenariot 2040 Bas Hag.
Hur antalet resor férandras inom de olika programomradena beskrivs i avsnitt 3.4.3 och 3.4.4 .
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3.4.1 Vagnat

VAgnatet i scenariot ar oférandrat frAn scenariot 2040 Bas Hog, bade vad géller det dvergripande
vagnatet och vagnatet inom de olika programomradena.

3.4.2 Tillkommande exploatering

Tabellen nedan sammanstaller mangden BTA nar all exploatering i de olika planprogrammen ar
utbyggda. For Backaplan och Frihamnen som far en helt ny markanvandning da planprogrammen &r
fullt utbyggda avser mangden BTA i tabellen den tillkommande exploateringsmangden men ocksa den
totala mangden BTA i omradena. | Lindholmen kvarstar stora delar av befintlig bebyggelse och
angiven BTA i Tabell 11 representerar darfor enbart tillkommande exploatering relativt till nulaget.

Tabell 9 BTA Fullt utbyggd exploatering Backaplan

Programomr Utbyggnad Kategori Tillkommande BTA
Bostader 22 000
Verksamheter 43 300
Etapp 1
Offentlig service 19 000
Handel 18 000
Bostader 212 500
Verksamheter 75 000
Etapp 2
Offentlig service 30 600
Handel 100 000
Bostader 204 200
Etapp 3 Verksamheter 18 000
Offentlig service 6700
Backaplan
Bostader 23 000
Etapp 4 Verksamheter 20 000
Offentlig service 1300
Bostader 200 000
. Verksamheter 30 000
Omrade 6
Offentliga verksamheter 61 300
Handel 66 000
Bostader 84 000
) Verksamheter 132 000
Etapp Ovrigt
Offentlig service 7 000
Handel 37 000
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Tabell 10 BTA Fullt utbyggd exploatering Frihamnen

Programomr Utbyggnad Kategori Tillkommande BTA
Smyrnakyrkan 8 000
Bostader 367 000
Skola 29 500
Etapp 1+2
Handel 34 900
Kontor 131 100
Hotell 20 000
Bostader 131 200
Etapp 3 Skola 19 600
Frihamnen Handel 8 800
Bostader 221 400
Skola 16 300
Etapp 4
Handel 18 800
Kontor 102 600
Bostader 309 200
Skola 8 000
Etapp 5
Handel 24 400
Kontor 23 300
Tabell 11 BTA Fullt utbyggd exploatering Lindholmen
Programomr Utbyggnad Kategori Tillkommande BTA
Bostader 5000
Etapp A
Verksamheter 41 000
Bostader 120 000
Etapp B
Verksamheter 30 000
Bostader 85 000
Etapp C
Verksamheter 125 000
Etapp D Verksamheter 20 000
Lindholmen  "pympgatan Verksamheter 144 800
Lmdholmen Tekniska Skola 9 000
gymnasium
Bostader 151 000
Karlavagnsplatsen
Verksamheter 95 000
) Bostader 45 000
Lindholmshamnen
Verksamheter 3 000
Smedjan Bostéader 3000
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3.4.3 Alstringsberakning

Angiven BTA i tabellerna i avsnitt 3.4.2 har anvants for att berakna trafiken som alstras av de nya
exploateringarna i omradena. P& samma satt som i Nollscenariot har tillkommande trafik till foljd av ny
exploatering beraknats genom Trafikkontorets verktyg Resekalkyl. | berdkningarna har likt
Nollscenariot verksamheter angetts som kontor i Resekalkyl. Klassificeringen omsorg anvands for
utbyggnaden av offentlig service i Backaplan Etapp 1 eftersom att exploateringen innefattar
aldreboenden och inte innehaller ndgon grundskola. Offentlig service eller offentliga verksamheter i
ovriga etapputbyggnader i Backaplan har fordelats jamt mellan klassificeringarna skola, forskola och
kultur. Exploateringen i Frihamnen som kategoriserats som skola har i samrad med Trafikkontoret
berdknats som 1/3 forskola och 2/3 skola i Resekalkyl.

Omradesinstallningen "Centrum” har anvants i berakningarna av exploatering inom samtliga
programomraden. | scenariot Bas HAg Fullt utbyggt har fardmedelsandelen for 2018 anvants bortsett
fran Smyrnakyrkan dar uppgifter om antalet resor och fardmedelsandel har kommit fran Trafikkontoret.
Tabellerna nedan redovisar fardmedelsférdelningen for den tillkommande exploateringen i de olika
programomradena som beréaknats genom Resekalkyl.

Tabell 12 Fardmedelsandelar for 2018 enligt Resekalkyl som anvénts for tillkommande exploatering Bas Hog Fullt utbyggt.

Programomr | Utbyggnad Gang Cykel Koll Bil
Offentli ice E2- E4,
entlg service 33% 8% 31% 27%
Backaplan | ©6. EO
Ovriga exploateringar 30% 7% 35% 28%
Skola 39% 11% 24% 26%
Frihamnen |
Ovriga exploateringar 30% 7% 35% 28%
Lindholmen Tekniska
. 45% 15% 15% 25%
Lindholmen | Gymnasium
Ovriga exploateringar 30% 7% 35% 28%
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Backaplan Offentlig service
(E2, E3, E4, 06, EO)

s Gang = Cykel « Koll = Bil
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Figur 32 Fardmedelsandelar enligt Resekalkyl som anvants for tilkommande exploatering Bas Hog Fullt utbyggt

| féljande tabeller sammanstélls den totala mangden bilresor som adderas till scenariot Bas Hog Fullt
utbyggt i Visum-modellen. Antalet privata fordon motsvarar mangden bilresor utifran
alstringsberékningarna i Resekalkyl dividerat med faktor 1,2 for att ta hansyn till belaggningen. For
bilresor som alstras av Smyrnakyrkan har en hogre belaggningsgrad pa tre personer per fordon
anvants. Antalet yrkesfordon samt lastbilar &r inte framraknade genom Resekalkyl utan har raknats
fram baseras pa forhallanden mellan antalet resor i Trafikverkets basprognoser i Sampers.
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Tabell 13 Berdknade antal tillkommande fordonsrdrelser per dygn Backaplan

Programomr | Utbyggnad Kategori Fordon, Fordon, ]
) Lastbil
privat yrke
Bostader 238 56 16
Verksamheter 935 222 62
Etapp 1
Offentlig service 242 57 16
Handel 2824 671 188
Bostader 2286 543 152
Verksamheter 1618 384 108
Etapp 2
Offentlig service 4 556 1083 303
Handel 15689 3728 1044
Bostader 2200 523 146
Etapp 3 Verksamheter 388 92 26
Offentlig service 996 237 66
Backaplan Bostader 249 59 17
Etapp 4 Verksamheter 431 102 29
Offentlig service 193 46 13
Bostader 2149 511 143
Verksamheter 648 154 43
Omrade 6 i
Offentiga 9119 2 167 607
verksamheter
Handel 10 354 2 460 689
Bostader 910 216 61
) Verksamheter 2850 677 190
Etapp Ovrigt ) )
Offentlig service 1042 248 69
Handel 5814 1382 387
Totalt 33509 7962 2229
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Tabell 14 Beraknade antal tillkommande fordonsrorelser per dygn Frihamnen

Programomr | Utbyggnad Kategori Fordon, Fordon, ]
) Lastbil
privat yrke
Smyrnakyrkan 100 24 7
Bostader 3 960 941 263
Skola 2706 643 180
Etapp 1+2

Handel 5482 1303 365
Kontor 2830 672 188
Hotell 433 103 29
Bostader 1414 336 94
Etapp 3 Skola 1798 427 120
Frihamnen Handel 1382 328 92
Bostader 2 390 568 159
Skola 1495 355 99

Etapp 4
Handel 2 956 702 197
Kontor 2214 526 147
Bostader 3327 790 221
Skola 733 174 49

Etapp 5
Handel 3833 911 255
Kontor 503 119 33
Totalt 37553 8923 2498
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Tabell 15 Beraknade antal tillkommande fordonsroérelser per dygn Lindholmen

Programomr | Utbyggnad Kategori Fordon, Fordon, )
) Lastbil
privat yrke
Bostéader 53 13 4
Etapp A
Verksamheter 884 210 59
Bostader 1298 308 86
Etapp B
Verksamheter 648 154 43
Bostéader 918 218 61
Etapp C
Verksamheter 2 698 641 180
Etapp D Verksamheter 431 102 29
Lindholmen  "pympgatan Verksamheter 3123 742 208
Lindholmen Tekniska 666 158 44
. Skola
gymnasium
Bostader 1628 387 108
Karlavagnsplatsen
Verksamheter 2049 487 136
) Bostader 486 115 32
Lindholmshamnen
Verksamheter 64 15 4
Smedjan Bostéader 32 8 2
Totalt 14 977 3559 996

3.4.4 Revidering fardmedelsférdelning befintligt resande

I Lindholmen tillkommer resor beraknade enligt foregdende avsnitt. Dock kvarstar stora mangder
befintlig bebyggelse inom programomradet. Antalet resor och resandemonster som representerar
kvarvarande befintlig bebyggelse inom programomradet utgar fran nulaget. | det fullt utbyggda
scenariot antas dock fardmedelsfordelningen férandrats jaAmfort med 2014. Andelen bilresor antas
minska och resandet med mer hallbara fardmedel antas 6ka. Fardmedelsfordelningen pa de resor
som alstras av befintlig bebyggelse har darfor justerats ndgot i det scenariot. De zoner som inom
Lindholmens programomrade har en bilandel pa 6ver 28% har istéllet justerats med en faktor for att
motsvara en andel bilresor pd 28%. Zoner inom programomradet som haft |Agre andel bilresor 4n 28%
har inte reviderats. 28% andel bilresor ar i enlighet med fardmedelsférdelningen for de resor som
berdknas alstras i den tilkommande exploateringen i Lindholmen i scenariot Bas Fullt utbyggt.
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3.5 2040 HALLBARHET

Scenariot 2040 Hallbarhet &r ett av de ordinarie scenariona som finns i Trafikkontorets trafikmodell.
Efterfrdgan i scenariot kommer fran Trafikverkets Basprognos for 2040 i Sampers men med olika typer
av styrmedel for att minska bilresandet i enlighet med Stadens trafikstrategi. | detta scenario har ingen
ytterligare markanvandning lagts till utan efterfragan baseras enbart pa resultat fran Sampers.

3.5.1 Vagnat
VAgnatet i scenariot &r samma som de tidigare beskrivna scenariona fér 2040, bade vad galler det
évergripande vagnatet och vagnatet inom de olika programomradena.

3.6 HALLBARHET FULLT UTBYGGT

Scenariot Hallbarhet Fullt utbyggt &r ett nytt scenario som tagits fram inom ramen for uppdraget.
Scenariot utgér ifrdn samma efterfrdgan pa resor som scenariot 2040 Hallbarhet bortsett fran inom de
olika programomradena. Likt scenariot Bas HOg Fullt utbyggt antas dven har alla planerade etapper i
de olika planprogrammen vara utbyggda. | de tva fullt utbyggda scenariona anvands samma
tilkommande exploateringsmangd i programomradena men olika fardmedelsandelar. Berakning av
antalet resor och fardmedelsférdelning beskrivs i avsnitt 3.6.3 och 3.6.4. Antalet resor som alstras i
omraden utanfor programomradena ar ofdrandrat fran scenariot 2040 Hallbarhet.

3.6.1 Vagnat

Vagnatet i scenariot &r samma som de tidigare beskrivna scenariona fér Bas Hog och
Hallbarhetsscenariot, bade vad galler det dvergripande vagnatet och vagnéatet inom de olika
programomradena.

3.6.2 Tillkommande exploatering

| scenariot forutsatts att all planerad exploatering i de olika planprogrammen byggs. | Lindholmen
kvarstar aven befintlig bebyggelse varfér mangden BTA i tabellen nedan enbart avser tillkommande
exploatering. For Frihamnen och Backaplan férandras markanvandningen och for dessa omraden
avser tabellen den totala mangden BTA. Mangden BTA som tillkommer i de olika programomradena
ar darmed samma som anges i Tabell 9, Tabell 10 och Tabell 11. Tabellen nedan &r en
sammanstéllning av total tilkommande BTA som redovisas i 3.4.2. BTA ar sammanstéllt enligt
underlag frn Staden vilket forklarar skiljaktigheter mellan kategoriseringar inom de olika
programomradena.
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Tabell 16 Sammanstéllning tillkommande BTA fullt utbyggda scenarion

Backaplan Frihamnen Lindholmen
Bostéader 745 700 1 028 800 409 000
Handel 221 000 86 900 -
Skola - 73 400 -
Kontor - 257 000 -
Verksamheter 318 300 - 467 800
\(/)ef:irs]ggieter/service 125900 ) )
Hotell - 20 000 -
Smyrnakyrkan - 8 000 -
Totalt 1410 900 1474 100 876 800

3.6.3 Alstringsberakning

Angiven BTA i tabellerna i avsnitt 3.4.2 har anvants for att berakna trafiken som alstras av de nya
exploateringarna i omradena. Alstringen &r beraknad pa samma sétt som i scenariot Bas Hog Fullt
utbyggt men i detta scenario har istéllet fardmedelsférdelningen for 2035 i Resekalkyl anvants.
Fardmedelsfordelningen 2035 i Resekalkyl representerar den framtida malbilden och &r baserad pa
Goteborgs stads trafikstrategi.

Omradesinstallningen "Centrum” har anvants i berakningarna av exploatering inom samtliga
programomraden. | scenariot Bas HAg Fullt utbyggt har fardmedelsandelen for 2018 anvants bortsett
fran Smyrnakyrkan dar uppgifter om antalet resor och fardmedelsandel har kommit fran Trafikkontoret.
Tabellerna nedan redovisar fardmedelsférdelningen for den tillkommande exploateringen i de olika
programomradena som berédknats genom Resekalkyl.

Tabell 17 Fardmedelsférdelning 2035 enligt Resekalkyl

Programomr | Utbyggnad Gang Cykel Koll Bil
Offentlig service, E2, E3,
95¢ 39% 12% 35% 14%
Backaplan | E4 06, EO
Ovriga exploateringar 36% 11% 41% 13%
) Skola 45% 15% 24% 16%
Frihamnen |
Ovriga exploateringar 36% 11% 41% 13%
Lindholmen Tekniska
' . 52% 18% 12% 18%
Lindholmen | Gymnasium
Ovriga exploateringar 36% 11% 41% 13%

| de olika planprogrammen finns uppsatta mal vad galler andelen bilresor. Malen i planprogrammen &r
en del av malsattningen om att n& malen om fardmedelsférdelning som finns uppsatta i Géteborgs
stads trafikstrategi. | Backaplan och Lindholmen &r malet om antalet bilresor 15% och i Frihamnen &r
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malet uppsatt till 10% andel bilresor. Fardmedelsfordelningen fér 2035 som beraknas i Resekalkyl ar
éver lag 13% andel bilresor vilket skulle innebara att Backaplan och Lindholmen skulle uppn& malet
om fardmedelsférdelning medan Frihnamnen inte skulle klara uppsatt mal.

For att nd uppsatta mal inom planprogrammen har fardmedelsandelarna pa tillkommande exploatering
reviderats. Andelen bilresor for den tillkommande exploateringen i Frihamnen har minskats for att
uppna malet. | Backaplan och Lindholmen nas uppsatta mal om fardmedelsandel da férdelningen
enligt Resekalkyl anvands. Denna fardmedelsandel anses dock vara nagot optimistisk varfor andelen
bilresor i den tillkommande exploateringen i dessa programomraden har okats for att totalt landa pa
15%. Revideringarna av fardmedelsandel har gjorts i samrad med Trafikkontoret.

Tabellen nedan visar de reviderade fardmedelsandelar som anvénts for den tillkommande
exploateringen i scenariot Hallbarhet Fullt utbyggt. D& antalet bilresor som alstras i de olika
exploateringskategorierna har reviderats har en tredjedel antagits flyttas till eller fran cykel och
resterande tva tredjedelar flyttas till eller frAn kollektivtrafik. Tabell 19 visar den totala
fardmedelsandelen for den tillkommande exploateringen i de olika planprogrammen.

Tabell 18 Reviderade fardmedelsandelar som anvands for tilkommande exploatering i Hallbarhet Fullt utbyggt

Utbyggnad Gang Cykel Koll Bil
Bostader 36% 9% 36% 20%
Handel 36% 10% 39% 15%
Backaplan | verksamheter 36% 12% 42% 10%
\(/)ef:irs]zgieter/service 39% 12% 35% 1a%
Bostéader 36% 11% 41% 13%
Handel 36% 12% 42% 10%
Skola 45% 17% 28% 10%
Frihamnen
Kontor 36% 12% 42% 10%
Hotell 36% 12% 42% 10%
Smyrnakyrkan 35% 10% 41% 15%
Bostéader 36% 8% 36% 20%
Lindholmen | Skola 52% 18% 12% 18%
Verksamheter 36% 11% 41% 13%

Tabell 19 Total fardmedelsfoérdelning tillkommande exploatering

Gang Cykel Koll Bil
Backaplan 36,3% 10,9% 38,0% 14,7%
Frihamnen 37,3% 12,7% 39,1% 10,8%
Lindholmen 36,4% 10,8% 37, 7% 15,1%

10295364 « Trafikanalys Norra Alvstaden | 41



Backaplan Lindholmen

100% - 100%
o L . ]
12%

80% 80%
” 3% 0% N ” 36% B
60% 60%
50% 50%
408 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%
é?s'}
Q70
ng M Cykel = Koll mBil
Frihamnen

100%

80% o

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Figur 33 Reviderade fardmedelsandelar for tilkommande exploatering i Hallbarhet Fullt utbyggd

3.6.4 Revidering fardmedelsférdelning befintligt resande

Likt i scenariot Bas Hog Fullt utbyggt har fardmedelsfoérdelningen pa de befintliga resorna reviderats.
For att uppna uppsatt mal vad galler bilandel i planprogrammet har andelen bilresor som genereras av
befintlig markanvandning reviderats till 15%.
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4 RESULTAT PROGNOSSCENARION

| detta kapitel redovisas en kort sammanstallning av resultaten i de nya framtagna prognosscenariona
samt kartbilder pa flodesnivaerna i de olika programomradena. FlGdeskartorna i rapporten tillsammans
med resultat frdn de ordinarie prognosscenariona 2040 Trv Bas Hog och 2040 Hallbarhet aterfinns i
bildbank som bilaggs rapporten.

4.1 RESULTATSAMMANSTALLNING

Tabellerna nedan visar en sammanstéllning av hur mycket BTA samt fordonsrdrelser som ligger till
grund for resultaten i de olika scenariona. Till scenariona 2040 Bas Hog och 2040 Hallbarhet adderas
ingen markanvandning utan antalet resor i dessa scenarion ar enbart baserade pa utdata fran
Sampers. Samma mangd markanvandning tillkommer i de tva fullt utbyggda scenariona, istéllet skiljer
sig fardmedelsfordelningen vilket ger olika méngd fordonsrérelser.

Tabell 20 Sammanstéllning total tilkommande BTA i respektive scenario

Backaplan Frihamnen Lindholmen
Nollscenario 80 300 53 500 450 800
Bas Hog Fullt utbyggt 1 410 900 1474 100 876 800
Hallbarhet Fullt utbyggt 1410 900 1474 100 876 800

Tabell 21 Sammanstéllning total tilkommande fordonsrérelser i respektive scenario

Backaplan Frihamnen Lindholmen
Fordon Gods Fordon Gods Fordon Gods

Nollscenario 4151 155 1519 57 9 669 354
Bas HOg Fullt utbyggt 81 346 4373 46 476 2498 18 535 996
Hallbarhet Fullt utbyggt 43 056 2315 18 156 976 10 045 540

| figuren pa féljande sida visas trafikmatningar samt modellresultat i olika snitt. Observera att skalan
pa de olika diagrammen skiljer sig n&got for att enklare illustrera skillnaderna mellan de olika
scenariona. | de studerade snitten ar trafiknivaerna hogst i scenariot Bas Hog Fullt utbyggt. Det ar
ocksa i det scenariot som flest bilresor tillkommer.
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Figur 34 Jamforelse av trafikfloden i snitt



Tabell 22 visar en sammanstallning pa trafikfloden i olika snitt som redovisas i Figur 34 samt de snitt
som markeras i Figur 35 nedan. Cellerna har fargkodats efter den trafikutveckling som skett jamfort
med modellens nuldge for respektive prognosscenario. Avfarten fran Lundbyleden i Kvillemotet far en
hog okning i samtliga scenarion. Den hdga 6kningen beror pa att strukturen pa vagnatet i Backaplan
forandras och att fler darmed véljer avfarten. Samma géaller for Backavagen, fast dar sker istéllet en
minskning av trafiknivaerna till f6ljd av férandringen i vagnatet.

;\
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7= \L O. BRUNNSBO
LERAKERS-
MOTET 7
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H3J. BRANTINGSC.
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Figur 35 Utvalda snitt fér jamforelse av trafikfloden



Tabell 22 Trafikfloden i snitt, fargkodning efter forandring av trafiknivaer jamfért mot nulaget.

Trafikmatning Nulage Nollscenario Bait%?/gg':tu”t Héllllj?g;lggfullt
Minelundsvéagen 24 000 15 000 19 000
Tuvevéagen 18 000 15 000 27 000 16 000
Lundbyleden Oster Brunnsbo 62 000 65 000 101 000 72 000
Avfart Kvillemotet 6 000 4 000 36 000
Lerdkersmotet Saknas 13 000 29 000
Backavagen 11 000 12 000
Gustav Dahlénsgatan 17 000 15 000 22 000
Hjalmar Brantingsgatan vast 25000 21 000
Hjalmar Brantingsgatan ost 34 000 26 000
Hisingsbron 26 000 28 000
Lundby Hamngata 4 000 3 000
Lundbyleden 46 000 49 000 52 000 61 000 44 000
Karlavagnsgatan 12 000 12 000
Lindholmsallén 7 000 6 000
Lundbyleden Eriksbergsmotet 47 000 41 000 38 000 48 000 36 000

- ()20%-(-)10%  (-)10%-0% 0% 0-10% 10-20% 20-30% 40%-50% 50%-60% >60%




4.2 TRAFIKNIVAER OCH TRAFIKUTVECKLING

| féljande avsnitt redovisas trafiknivaer och trafikutveckling for de olika framtagna prognosscenariona. |
flodebilderna anges den totala trafiken, avrundat till narmsta tusental i gra siffror och den tunga
trafiken i roda siffror, avrundat till ndrmsta hundratal. | skillnadsbilderna representerar orangea véarden
en trafikdkning i prognosscenariot jamfort med nulaget och bl& varden en minskning av trafiken jamfort
med nuldget. Dessa siffror &r avrundade till ndrmsta hundratal.

| figurerna som visar trafikutvecklingen representerar den totala skillnaden mellan modellens nulage
och de olika prognosscenariona i olika vagsnitt, summerat i bada riktningar. | de framtida scenariona
forandras vagnatet nagot jamfort med nulagesscenariot. | vissa fall forandras egenskaper sa som
hastighet, kapacitet eller tilldtna korriktningar i vagnétet, i andra fall tillkommer helt nya lankar medan
andra tas bort. Eftersom modellen jamfor trafiknivaer pa lankar med samma identitet i de bada
prognosscenariona kan modellen inte jamféra skillnader pa lankar som tagits bort eller geografiskt
reviderats. For att fa en rattvisande bild har darfor en manuell justering av skillnadsbilderna inom
planomradena gjorts for att enklare jamfora trafikmangderna da vagnatet forandras. De vagar som
sténgs for biltrafik i de framtida prognosscenariona redovisas inte skillnadsbilderna.

4.2.1 Backaplan
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Figur 37 Backaplan, Nollscenario
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Figur 38 Backaplan, trafikutveckling i Nollscenario jamfért med nulaget
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Figur 40 Backaplan, trafikutveckling i Bas Hog Fullt utbyggt jamfért med nulaget
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4.2.2 Frihamnen

Nulagesscenario

Figur 43 Frihamnen, Nulagesscenario
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Figur 46 Frihamnen, Bas Hog Fullt utbyggt
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Figur 47 Frihamnen, trafikutveckling i Bas Hog Fullt utbyggt jamfort med nulaget
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Figur 49 Frihamnen, trafikutveckling i Hallbarhet Fullt utbyggt jamfért med nulaget
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4.2.3 Lindholmen
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Figur 50 Lindholmen, Nulagesscenario

10295364 « Trafikanalys Norra Alvstaden | 55



Trafikvolym
{ VaolDygn
R

- LB_DY
o0 08 0

e
Goteborgs Stad

; B core

LD ARER——— />/ Tradikbontret

Figur 51 Lindholmen, Nollscenario
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Figur 52 Lindholmen, trafikutveckling i Nollscenario jamfért med nuléaget
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Figur 54 Lindholmen, trafikutveckling i Bas Hog Fullt utbyggt jamfort med nuléaget
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Hallbarhet Fullt utbyggt
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Figur 55 Lindholmen, Hallbarhet Fullt utbyggt
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Figur 56 Lindholmen, trafikutveckling i Hallbarhet Fullt utbyggt jamfért med nulaget
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5 OBJEKTSANALYS GROPEGARDSLANKEN

| detta kapitel presenteras resultat for den objektsanalys som genomforts, sa kallad
Gropegardslanken. Objektsanalysen goérs med resandeefterfragan fran de tva fullt utbyggda
scenariona Bas Hag fullt utbyggt och Hallbarhet Fullt utbyggt.

5.1 VAGNAT

Gropegardslanken ar en ny koppling mellan norra och sddra sidan av Lundbyleden. Inlandsgatan norr
om Lundbyleden forlang och ansluter till Polstjarnegatan sdder om Lundbyleden. | samband med den
nya lanken forandras vagnatet pa Lindholmen nagot. Polstjarnegatan blir enkelriktad soderut samtidigt
som en parallellgata blir enkelriktad norrut. Figur 57 nedan illustrerar kodningsunderlag for den nya
Gropegardslanken samt forandringar i vagnatet medan Figur 58 visar kodningen i vagnatet.
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Figur 57 Kodningsunderlag Gropegardslanken
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Figur 58 Ny Gropegardslank, vagnét i modellen
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5.2 PROGNOSRESULTAT GROPEGARDSLANKEN

| féljande avsnitt redovisas Gropegardslanken och dess modellresultaten med resandeefterfragan
enligt Bas Hog Fullt utbyggt samt Hallbarhet Fullt utbyggt. Utéver flodesbilder redovisas aven figurer
som illustrerar den totala férandringen av bilfléden i bada riktningar pa vaglankar i de olika
prognosscenariona. Orangea lankar representerar en total 6kning pa vaglankarna, summerat i bada
riktningar, jamfort med ett vagnat utan Gropegardslanken. Ruttvalsférandringen visar pa samma
monster i bada prognosscenariona men i olika storleksordning. | modellen sker en dverflyttning av
trafiken fran Myntgatan till Inlandsgatan och Gropegardsgatan. Andromedagatan far en stor 6kning av
trafik. En viss trafikokning sker aven langs Lindholmsallén. Belastningen pa Karlavagnsgatan,
Polstjarnegatan och Cronackersgatan minskar. Den nya kopplingen ger aven en viss avlastning av
Lundbyleden. Den nya Gropegardslanken beraknas f& ca 12 000 fordon per dygn i scenariot Bas Hig
Fullt utbyggt och ca 5000 fordon per dygn i Hallbarhet Fullt utbyggt.

5.2.1 Resandeefterfragan enligt Bas Hog Fullt utbyggt
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Figur 59 Trafikfloden med Gropegardslanken. Resandeefterfragan enligt Bas Hog Fullt utbyggt
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Figur 61 Overgripande férandring i ruttval med Gropegéardslanken. Resandeefterfrégan enligt Bas Hog Fullt utbyggt
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5.2.2 Resandeefterfragan enligt Hallbarhet Fullt utbyggd
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Figur 62 Trafikfloden med Gropegardslanken. Resandeefterfragan enligt Hallbarhet Fullt utbyggt
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Figur 63 Forandring i ruttval med Gropegardslanken. Resandeefterfragan enligt Hallbarhet Fullt utbyggt

62 | 10295364 - Trafikanalys Norra Alvstaden



Figur 64 Overgripande férandring i ruttval med Gropegardslanken. Resandeefterfragan enligt Hallbarhet Fullt utbyggt
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6 SAMMANFATTANDE REFLEKTION

Resultaten som tagits fram inom denna utredning &r en indikation pa framtida bilfloden givet olika
prognosscenarion. Utfallen av modellresultaten &r direkt beroende av de antaganden som gjorts for att
ta fram de nya framtida prognosférutsattningarna. Antaganden i alstringsberékningarna,
fardmedelsfordelningen och malpunkter ar bara nagra av de faktorer som har stor paverkan pa
resultaten. Aven planprogrammen och dess detaljplaner och etapputbyggnader innehaller stora
osakerheter kring dess slutgiltiga BTA och utbyggnadstid.

D& planprogrammen kommer innehalla stora mangder BTA medfér detta foljaktligen stora
reseméangder fran och till omradena. Resultaten fran de tva fullt utbyggda scenariona Bas Hog Fullt
utbyggd och Hallbarhet Fullt utbyggd kan tillsammans ses som ett spann 6ver vilka trafiknivaer
exploatering enligt planprogrammen kan komma att medféra. Scenariot Bas Hog Fullt utbyggt, dar
resandet enbart har en mindre forandring jamfért mot idag, ger en fingervisning pa ett majligt framtida
"worst case” medan scenariot Hallbarhet Fullt utbyggt ger en indikation pa resandenivaer da uppsatta
mal om ett mer hallbart resande uppnas. Forutsatt att de nya resorna gors enligt den
fardmedelsfordelning som anvands i Bas Hog Fullt utbyggt dvs en bilandel pa nastan 30 %, blir
vagnatet hart belastat och det kommer pa flera hall bli svart att hantera de beréknade trafiknivaerna i
vagnatet. For att minska mangden resor med bil och sékerstalla en hallbar och attraktiv stad ar det av
stor vikt att arbeta med mobilitetsatgarder, dels vid ny exploatering men ocksa for att férandra dagens
resandemonster och fardmedelsférdelning.
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